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'NORD-SUD-BAHN Verzogerung des dritten Bau-Abschnitts wiirde teuer

VON PHILIPP HAASER

| Seit Dezember 2013 ist die Finan-

zierung fiir den dritten Abschnitt
| der Nord-Siid-Stadtbahn bewilligt.
| Weil aber immer noch keine Ge-
v nehmigung der Bezirksregierung
vorliegt und das Geld deshalb
nicht ausgezahlt werden kann, ge-
| riit das Vorhaben von Stadtverwal-
tung und KVB zunehmend unter
Zeitdruck. Urspriinglich geplant
war der Baubeginn fiir diesen
Sommer, nun wird es frithestens
Oktober. Die Verwaltung rechnet
mit der Fertigstellung frithestens
Ende 2019, Dje Forderung mehre-
rer Biirgerinitiativen nach einem
Baustopp, um das Projekt insge-
samt zu iiberdenken, diirfte aufye-
nig Gegenliebe stofien.

= Was kostet die neue
Stadtbahntrasse?

Diec Kosten wurden im Ratsbe-
schluss von 2013 mit 55,7 Millio-
nen Euro angegeben, der Umbau
der Strale mit weiteren 10 Millio-
nen Euro. Das am Bonner Verteiler
geplante Parkhaus fir Pendler
schligt mit knapp 4,4 Millionen
Euro zu Buche.

= Wer bezahlt das Projekt?

Die KVB hat beim Bund Forder-
mittel beantragt — im Auftrag der
Stadtverwaltung. Bis zu 90 Pro-
zent der Kosten fiir die Stadtbahn-
trasse selbst sollen so finanziert
werden. Als rechtliche Grundlage
dient das Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (GVFEG). Weil das

Ende 2019 auslduft und eine Fol-
geregelung noch nicht in Sicht ist,
sollte das Vorhaben bis dahin abge-
schlossen sein. Auch die anderen
Posten sollen mit Zuschiissen fi-
nanziert werden.

= Was passiert, wenn

sich das Projekt verzogert?

Eine Erh6hung der Baukosten und
damit Auswirkungen auf die Kos-
ten-Nutzen-Rechnung lasse sich
laut Verwaltung noch nicht ab-
schiitzen. Fiir die Kosten der Stadt-
bahntrasse, den grofiten Anteil,
gilt aber: Nicht rechtzeitig fertig
gestellte und abgerechnete Bautei-
le kdnnen nach derzeitigem Stand
bei der Schlussabrechnung der
Forderung nicht  berticksichtigt
werden.” Das teilt das Amt fiir
Briicken und Stadtbahnbau auf
Anfrage mit. Heilt: Alle Kosten,
die nach dem 31. Dezember 2019
anfallen, kénnen nicht mehr mit
den Zuschiissen bezahlt werden.
Was bis dahin nicht ausgezahlt ist,
wiirde verfallen. Das gilt aber nur,
sofern nicht rechtzeitig ein neues
Gesetz verabschiedet oder das bis-
lang giiltige verlangert wird. Eine
entsprechende Absichtserklirung
des Bundes gebe es laut Stadtver-
waltung. Fiir die Nervositit, mit
derdie Stadt auf den Beschluss der
Bezirksregierung und damit den
Startschuss fur die Bauarbeiten
wartet, diirfte das derzeit dennoch
eine grole Rolle spielen.

= Wie reagiert die Verwaltung
auf die Verzigerung?

Sie zieht bestimmte Arbeiten vor.
Das geht aus der Beantwortung ei-
ner Anfrage der CDU-Fraktion in
der Bezirksvertretung Rodenkir-
chen hervor. Dazu gehort die Sa-
nierung von acht Kabelschiichten
derTelekom. Sieben Biume wurde
dafiir gefillt. Ab Juli sollten Arbei-
ten der Rheinenergie folgen, die
nun um zwei Monate verschoben
wurden. Der Verkehrsausschuss
hat die Verwaltung beauftragt, die
Planung der Ampelanlage fiir die
Nord-Siid-Stadtbahn zu vergeben.
Auch die archdologische Baube-
gleitung ist ausgeschrieben,

* Sind die anderen Abschnitte
davon auch betroffen?

Die Zuschiisse fiir die gesamte
Nord-Siid-Stadtbahn ~ zwischen
Breslauer Platz und Bonner Vertei-
ler wurden zusammen beantragt.
Deshalb wird auch der Erfolg des
Projektes insgesamt bewertet. Die
neue Bahnlinie muss ein positives
Kosten-Nutzen-Verhiiltnis aufwei-
sen. Der vorerst letzte Abschnitt
habe laut Stadtverwaltung ,.mal-
geblichen Anteil* daran.

Die Bahn zwischen Marktstraf3e
und Bonner Verteiler sei fiir viele
Biiros und Wehngebiete eine neue
Verbindung. Scheitert die dritte
Baustufe, kénne der Bund laut
Stadtverwaltung verlangen, dass
die Zuschiisse fiir alle Bauab-
schnitte zuriickgezahlt werden.
Das scheint derzeit zwar unwahr-
scheinlich. Mit einem Moratorium
wiirde sich das aberschlagartig éin-
dern. j

FRAGEN AN:

Herr Schmitz, Sie beobachten das
Genehmigungsverfahven zum drit-
ten Abschnitt der Nord-Siid-Stadt-
bahn. Mit welchem Auftrag?

Ich priife fiir mehrere Biirger aus
den umliegenden Wohngebieten,
ob sie rechtlich gegen die
Genehmigung der Be-
zirksregierung — sollte sie
denn endlich vorliegen —
vorgehen konnen. Die
Akten habe ich noch nicht
gesehen, aber an einem
Gespriach mit Vertretern
des zustindigen Amtes
und Biirgern teilgenom-
men. Zudem bin ich im
Kolner Siiden aufgewachsen. Ich
kenne jede Kreuzung aus eigener
Erfahrung.

Welche kritischen Punkte sehen Sie
denn bereits?

Eine offene Entscheidung iiber
den dritten Abschnitt ist nicht
moglich, wenn die Gefahr besteht,
dass bei einer Ablehnung die Zu-
schiisse fiir die bereits gebauten
Gleise, Bahnhofe und Tunnel zu-
riickgezahlt werden miissen.

Das kénnen thre Mandanten nicht
| wollen.

Mit dem Einsturz des Archivs hat
sich eine vollig neue Situation er-
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geben. Der Nutzen der Bahn ist
nicht mehr der gleiche. Die Gut-
achten hatten griindlich angepasst
werden miissen. Und man hiitte die
Bedingungen der Forderung neu
kldren miissen, Das miisste doch
hinzukriegen sein. Einen
Schritt zuriick und im An-
schluss zwei Schritte
nach vorne — das wire die
richtige Strategie. Des-
halb finde ich ein Mora-
torium, das unbedingt
konstruktiy genutzt wer-
den sollte, sinnvoll.

Zuletzt protestierten die
Biirger aber vor allem gegen die an-
stehenden Baumfillungen.
Biume sind wichtig, nicht nur im
grofien Durchschnitt. Meiner An-
sicht nach fehlen mikroklimati-
sche Untersuchungen zum Be-
stand an der Bonner Strafle. Jeder
Baum, der Schatten bietet, macht
die Umgebung acht bis neun Grad
kiihler. Und die Zahl der tropi-
schen Nichte im Sommer wird zu-
nehmen. Da kann man auch mal
den Aufwand betreiben, eine Lei-
tung so zu verlegen, dass ein be-
stimmter Baum nicht gefiillt wer-
den muss. Mich hat, ehrlich ge-
sagt, fliberrascht, dass sich die
Stadt offenbar noch nicht richtig

,Ein Moratorium konstruktiv nutzen“

Biirgervertreter zum Protest gegen den dritten Abschnitt der Stadt-Bahn

mit dem Thema befasst hat. Sie hat
allerdings zugesagt, Gutachten da-
zu nachzureichen — nach der Ge-
nehmigung.

Sie pladieren also dafiir; solange mit
dem Baubeginn zu warten?

Es gibt viele rechtliche Fragezei-
chen. Nach derzeitigem Stand ist
es wahrscheinlich, dass jemand
klagt. Ob das dann Erfolg hat, ist
offen. Aber selbst ein Eilverfahren
kann schnell ein Jahr dauern und
die Arbeiten verzogern.

Das klingt nicht sehr konstruktiv.
Die Biirger verfolgen solche Pla-
nungen mittlerweile sehr bewusst.
Manchmal kennen sie sich besser
aus als die Verwaltung. Moderne
Biirgerbeteiligung nutzt dieses Po-
tenzial. Unser Vorschlag wire, ge-
meinsam eine sogenannte Rah-
menplanung zu erarbeiten — einen
rechtlich zwar nicht bindenden,
aber als Orientierung fiir alle kriti-
schen Punkte niitzlichen Plan. Ein
Verzicht auf das ungeliebte Park-
haus am Verteiler und die vierte
Baustufe konnten darin aufgenom-
men werden. Dann wire das eine
runde Sache.

Das Gesprdch flihrte
Philipp Haaser
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