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Lllrcll politischen Druck wurde in
neunziger Jahren der Weg zur Wei-
twicklung eines einheitlichen
bahnnetzes verlassen. Im Dezember
fasste der Aufsichtsrat der Verkehrs-
ebe in Umsetzung eines Auftrages
tadt den Beschluss, das Kélner
enennetz in zwei Bereiche zu teilen.
N)rd-.\iid-Syslwn sollte mit Stadt-
ﬁu‘agcn bedient werden und hier
[l'“'ri\'lig die meisten Bahnsteige auf
n Hohe angehoben werden. Fiir die
Ft-\\"cst-l{iclnung verlaufenden Stre-
isulltcn Fahrzeuge beschafft werden,
inen niveaugleichen Einstieg an
‘m hohen Bahnsteigen erlaubten.
{u es nur eine Linie als ,Netzwechs-
in Form der Linie 9 von Kénigsforst
\ Chorweiler) gab, hielten sich die
assungen im Liniennetz in Grenzen.
linicnmiifsige [rennung der Netz-
Ecrtolgtc im September 1994. Da die
farkt befindlichen Niederflurwagen
iic Kolner Bahnsteighohe von 35 cm
t passend waren, musste ein ent-
hendes Fahrzeug erst entwickelt
!vn. Korrekterweise handelt es sich
)ei eigentlich um einen Mittelflur-
%n. auf diese Kategorisierung wurde
Fh aus Griinden der Werbewirksam-
rerzichtet. Seit 1994 bis heute sind
t nur groflere Stiickzahlen Nieder-
}ugcn, sondern auch daraus abgelei-
hn(hﬂur\\'agm angeschafft wor-
die es ermoglichten, die letzten
entionellen Achtachser bis 2006
lett aulSer Betrieb zu nehmen.
end im Ost-West-Netz die noch
1den Haltestellen mit 35 cm hohen
Isteigen ausgeriistet wurden,
rte im Nord-Stid-Netz vielfach eine
Ebung auf 90 cm. Abgesehen von
nen, an denen dies technisch
machbar war, verhinderten stadte-
‘he Bedenken sehr hiufig eine
&mng. Dies brachte erneut die Dis-
rm zum Thema Bahnsteighohen in
,die im Jahre 2000 in einem tiber-

ydstation Kénigsforst Ende der achtziger
Noch fahren die Achtachser, die 35 cm
Bahnsteige erlauben aber spater in die
Kélner Niederflurwagen einen
weitgehend niveaugleichen Einstieg.

Mit diesen Plakaten warb die KVB im Jahre
1995 fir den Einsatz der ersten Niederflur-
wagen vom Typ K4000 auf der Ost-West-
Strecke Junkersdorf — Bensberg.

stiirzten Stadtratsbeschluss miindete,
das Gesamtnetz auf niederflurige Fahr-
zeuge umezustellen. Die Fachleute rech-
neten der Politik jedoch vor, dass die
Umsetzung des Beschlusses nicht nur
teuer wirde, sondern auch zu erhebli-
chen betrieblichen Konsequenzen fiih-
ren wiirde. 150 Kanten von Hochbahn-
steigen missten auf eigene Kosten
abgesenkt werden (was z.T. wegen der
Technik darunter gar nicht méglich war)
und die durchgehenden Verbindung mit
Bonn aufgegeben werden, da hinter der
Stadtgrenze Hochflurbahnsteige Stan-
dard waren.

bunden mit dieser Netzreform war aller-
dings der Verzicht auf Direktverbindun-
gen zwischen der Nordstadt und der
Innenstadt. Stattdessen wurden am
Ebertplatz verbesserte Umsteigemog-
lichkeiten geschaffen. Mit dieser Auftei-
lung konnte auf zahlreichen Strecken
auf eine Anhebung von Bahnsteigen ver-
zichtet werden, diese zweifellos vorhan-
denen betrieblichen Vorteile bedingten
aber zum Teil erhebliche Nachteile fiir
die Fahrgiaste in Form zusitzlicher

Ausweitung des Niederflurbetriebes
Im Dezember 2001 wurde der urspriing-
liche Beschluss den Realitdten ange-
passt, die Vorlage hierzu hatten die Ver-
kehrsbetriebe erarbeitet. Vorgeschlagen
wurde eine erneute Abspaltung eine
Netzteiles fiir Niederflurtechnik durch
eine Teilung des Nord-Stid-Verkehrs. Die
Niederflurlinien sollten dabei tiber die
Ringstrecke verkehren, die Hochflurli-
nien durch den Innenstadttunnel. Ver-
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