MOBILITAT

: Wege aus dem Chaos

Immer mehr Menschen leben in Mega-Citys, die Massenmoterisierung inLdndern wie :
China und Indien kommt geradeerst auf Touren, der Verkehrerstickt im StauDoch die g
Zukunft gehort nicht der autogerechten Stadt - die Konzepte von.morgen sind »griin«.
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Tausche Fahrrad gegen Auto: 5o entwickelt sich
dier Verkehr in den Millionen-Metropalen Asiens.
Doch dieser Weg fiihrt in die Sackgasse,

bk

Quelle: Mobil - das Magazin der Deutschen Bahn AG, Nr.08, 2008, S. 66-74.




Den Begriff »obere Zehntausends« lann
man in 330 Paulo durchaus wértlich neh-
men. Wer es sich leisten kann, [dsst Smog,
Schmutz und Staus der brasilianischen
Mega-City und den Rest der 18 Millionen
rPaulistas« unter sich und pendelr per Hub-
schrauber zum Arbeitsplatz oder von elnem
Geschiftstermin zum ndchsten. 700 He-
likopter-Taxis knattern tiglich zwischen
200 Landeplitzen iiber dem prifiten Bal-
lungsgebiet der stidlichen Hemisphire hin
und her.

Ein Modell fiir die urbane Mobilitét der
Zukunfi? Werden Kleinhubschrauber wie
die sLittle Nellies, mit der James Bond 1967
in *Man lebt nur zweimal« das Bise be-
kdmpfte, in naher Zukunft mittlere Ange-
stellte morgens um neun nach Manhattan
oder Abgeordnete zum Berliner Reichstag
fliegen? Was vor 40 Jahren machbar und
greifbar nahe schien, entpuppt sich heu-
te als pure Science-Fiction. Futuristische
Fantasien von Mobilitit mégen im Kino
oder auf Flugshows noch immer faszinieren,
aber sie haben weniger denn je mit der Rea-
litdt zu tun. Kein Verkehrsexperte dieser
Welt verschwendet noch einen ernsthaften
Gedanken an den fliegenden Pendler,

Im Gegenteil: Dem olympischen Motto
wachneller, hiher, weiterls setzen Wissern-
schaftlerund internationale Organisationen
ihre Devise fiir die Mobilitit von morgen
entgegen; =Leiser, sauberer, niher!s In vielen
Szenarien spielen ganz bodenstindige Ver-
kehrsmittel die Hauptrolle: Fife und Fahr-
tad, Busse und Bahnen. Wihrend in Peking
jeden Tag 1000 Autos neu zugelassen wer-
den, wird der Rul nach dem Ende der » Auto-
Kratiesineuropdischenundamerikanischen
Ballungsgebieten immer lauter.

sLangfristig kénnen wir uns nicht davor
driicken, in den Stidten weniger motorisier-
ten Individualverkehr zuzulassens, fordert
Andreas Troge, Chef des Umweltbundes
amtes, Es ist ein Problem von globaler
Dimension: Uberall auf der Welt ziehen Bal-
lungsriume neue Menschen an, und wach-
sen kontinuierlich. Im Jahr 2000 gab es
268 Millionenstidte, 2015 werden es schon
358 sein, Die Einwohner von Mega-Citvs
wie 5o Paulo, Mumbai [Bombay] oder Me-
xike-Stadt kdnnen durch die allgegenwiir-
tige Smogglocke nur noch selten Sterne
senen, Frische Luft - Fehlanzeige

Die beginnende Massenmotorisierung
in China und Indien wird nach Prognosen
der Weltbank dazu fithren, dass in den
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MNach Hause mit der
fliegenden Untertasse:
So wunderbar stellten
sich Visiondre in den
S0er-Jahren die Mobili-
tat der Zukunft vor.
Doch in den riesigen
Flachenstadten Ame-
rikas, wie hier in Los
Angeles [rechis],
{iberbriickt man die
Distanzen heute im
Auto - mit allen nega-
tiven Folgen wie Smog
und Zeitverlusten.

»Ob eine Stadt zivilisiert ist, hangt nicht von der Zahl ihrer SchnellstraRen ab, sondern

davon, ob ein Kind auf dem Dreirad unbeschwert Uberall hinkommt.« euoue seaioss

kommenden 20 Jahren weltweit mehr Au-
tos gebaut werden als in der gesamien
N+dhrigen Vergangenheit dieses Verkehrs-
mittels. Die meisten dieser Fahrzeuge und
ihre stolzen Besitzer werden in immer lin-
geren Verkehrsstaus ausharren miissen.
Den Passanten am Strafienrand geht es
richt besser; Der Larm von Autos und Last-
wagen und ihre Abgase machen Stadt-
bewohner krank. Wer dabei an einer
Hauptverkehrsstraffe wohnt, erkrankt im
Durchschnitt 2,%mal hiufiger an Lungen-
krebs als der Bevilkerungsdurchschnitt.
Durch Verkehrsunfille werden dieses Jahr
weltweit 1,2 Millionen Menschen ums Le-
ben kommen. In den Entwicklungslindern
steigt die Zahl der Verkehrsopfer derartig
dramatisch, dass Autounfille nach Ein-
schitzung der Weltgesundheitsorganisation
WHO im Jahr 2020 dort zur dritthdufigsten
Todesursache werden kénnten.
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In Schwellenlindern wie China, Indien
eder Mexiko kiinnen sich immer mehr Men-
schen den Traum vom ersten eigenen Moped
oder Auto erfiillen. Doch den dffentlichen
Haushalten fehlt esan Geld, um die Straffen-
infrastruktur der sprunghaft steigenden
Nachfrage anzupassen - und sie so sicher wie
in den entwickelten Lindern zu machen.,

Aber selbst in der Dritten Welt wachsen
mittlerweile die Zweifel daran, dass autoge-
rechie Stadte dberhaupt das Ziel verantwor-
tungsvoller Kommunalpolitik sein sollten.
wVersuche, den stidtischen Verkehr durch
den Aushau des Straflennetzes in den Griff
zu bekommen, wirken nur kurzfristig und
gelten daher weltweit als gescheitert - die
Nachfrape wichst schneller als das Ange-
bot«, sagt Manfred Breithaupt von der Ge-
sellschaft fiir technische Zusammenarbeit
[{GTZ)], die weltweit Projekie Hir nachhal-
tige stddtische Mobilitir fardert,

#0b eine Stadt zivilisiert ist, hangt nicht
von der Zahlihrer Autobahnen und Schnell-
strafien ab, sondern davon, ob ein Kind auf
dem Dreirad unbeschwert und sicher {iber-
all hinkommt«, sagt der kolumbianische
Volkswirtschaftler und langjihrige Biirger-
meister der Hauptstadt Bogotd, Enrique
Pefialosa, Die 7-Millionen-Einwohner-Me-
tropole hat thre Verkehrsprobleme mit
einem fir Lateinamerika beispielhaften
Modell gelfist [siehe Kasten Seite 72].

Sogar die Weltbank in Washington, die
bislang vorrangig Straffenbauprojekte in
aller Welt finanzieren half und fundamenta-
listischer griiner Stand punkte unverdichtig
ist, propagiert in ihrer neuesten Studie
den massiven Aushau offentlicher Trans-
portmittel in Schwellen- und Entwicklungs-
lindern. Begriindung: Der allcigliche Ver
kehrskollaps in den wachsenden Mega-Ci-
tys dieser Welt bedroht das Gkonomische
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Rote Schlangen in defBaford Street:
Londons legendare Dappeldeckerbusse
sind inder Innenstadtwbhlgelitten
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London: dreifacher
»Eintrittspreis«
flir CO,-Schleudern

Seit 2003 milssen Autofahrer, die die Londoner City an-
stevern, pro Tag 8 Pfund [13 Euro] bezahlen. Mit dieser
sogenannten sCongestion Chargeae [Staugebdhr] will
die britische Hauptstadt den Verkehe fllkssiger machen
und mehr Birger zum Umsteigen auf offentliche Ver-
kehrsmittel animieren. Mit den Einnaghmen wurden Hun
derte meuer Busse beschafft. Seit Kurzem sind an der
Themse auch die ersten Hybridbusse im Einsatz, die 30
Frozent weniger Energie verbrauchen und entsprechend
weniger Kohlendioxid ausstolen, Die Staugehihr hat den
Verkehr in der Innenstadt um dber 20 Prozent reduziert,
die Emission gesundheitsschidlicher Luftschadstoffe
ging wm 15 Prozent zerlick, Daftr erobern jerzt die Radler
die Londoner StraBen; lhre Zzhl stieg seit 2000 um 72
Prozent. Ab Oktober will London noch mehr Klimaschutz
in seine sCongestion Charges einbawen. Dann werden
Austos, die weniger als 120 g/km €0, ausstoBen und die
Euronorm & erflillen, von der Gebihr befreit, Dagegen
miissen COL-%chleudern ab 226 g/km und einem Hulr
raum von mehrals 3 Litern den dreifachen sEintrittspreiss
zahlen: 25 Pfund. Ex-Blrgermeister Ken Livingstone:
sRegierungen reden immer lange, aber wir ergreifen jetzt
spurbare Magnahmen, die einigen wehtun werden, aber
unter dem Strich uns allen nditzen, « waw tflgoeuk

Seoul: Ein Fluss wird
wiederentdeckt

Von den zwilf Millionen Einwohnern der sidkorea-
nischen Hauptstadt Seoul erinmern sich nur die altesten
daran, dass es in ihrer 5tadt mal ein Fldsschen namens
Cheonggye Cheon gab. Der Wasserlauf war schon vor
jahrzehnten unter einer lirmenden HochstraBe ver-
schwunden, auf der taglich 190 000 Auwtos fuhren. Nach
groBen Investitionen in eing modemne U-Bahn und 250
Kilometer Busspuran auf den Stralen liel Seouls Binger-
meister das Strafengeflecht iber dem Cheonggye Chean
abreifen, Jetzt haben die Blrger ihren Fluss wieder, der
auf einer Lange won sechs Kilometern als stadtischer
Park mit Griinflachen an beiden Ufern und Wasserfallen
und Springbrunnen renaturiert wurde. Im Rahmen ihrer
wiariinen Visien 21x hat Seoul auBerdem 2005 einen 100
Hektar grofen Stadowald angelegt
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Wachstum ganzer Volkswirtschafren in
sunchmendem Mai,

Das Thema Mobilitat ist ein heiffes
Eizen - in Lateinamerika genauso wie in
London oder Liibeck. Weltweit wverur-
sacht der Transport von Menschen und
Giitern ein Viertel aller menschenge-
machten Treibhausgase. Der Elimawan-
del und dieunbestrittene Motwendighkeit,
den globalen CO~Ausstoff innerhalb we-
niger Jahrzehnte drastisch zu reduzieren,
verlangen nach neuen und nachhaltigen
Lésungen. Denn Mobilitit bleibt ein
gesellschaftliches Grundbedirfnis und
ist Woraussetzung fir Wohlstand und
Wachstum. Menschen sind stindig on-
terwegs zu ithrem Arbeitsplatz, zom Ein-
kaufen, zum sonntéiglichen Ausflugsziel

oder in den wohlverdienten Urlaub.
aMobilitit bedeutet Unabhingigkeit und
Individualitdt, aber auch die Teilhabe
an der Gemeinschaft und die Erfahrung
von gesellschaftlichem Miteinanders,
erklirenrenommiertedeutsche Verkehrs-
wissenschaftler in der Acatech-S5tudie
sMobilitit 2020« Darin prognostizieren
sie, dass trotz praktisch stagnierender
Einwohnerzahl der Phw-Verkehr in
Deutschland um weitere 20 und der Llow-
Verkehr sogar uwm 34 Prozent zunehmen
wird, vor allem auf den Autobahnen in
wachstumsstarken Ballungsgebieren wie
Hamburg, Rhein/Ruhr, Rhein/Main,
Stuttgart und Minchen.
Allerdings serzt sich unter Kommunal-
und Verkehrspolitikern - nicht zuletzt

Vorher: Der Fluss Cheonggye Cheon
ist unter Schnellstrafen begraben.




vor dem Hintergrund von Klimavwandel und
den urbanen Problemen Luftverschmut-
zung und Lirmbelastung - in zunehme-
dem Make setzt sich die Eflienntnis durch,
dass mehr Verkehr nicht allein durch neue
Strafien bewiltigt werden kann.

alnsere Art der Mobilitit ist global nicht
nachhaltigs, sagt der Stuttgarter Oberbiir-
germeister Wolfgang Schuster. Die baden-
wiirttembergische Landeshauptstadt ist
seit 2004 die treibende Kraft von »Cities for
Muobilitys. Das Netzwerk, dem mittlerweile
260 Stadte auf vier Kontinenten angehdren,
fiirdert Projekte fiir sozial gerechte, wirt-
schaftsfordernde und umweltfreundliche
Mobilitit. StraBburg hat die Stilllegung
seiner Strafenbahn 1960 als Irrweg er-
kannt und vor zehn Jahren eine hochmo-
derne Stadtbahn in Betrieb genommen. In
deutschen Metropolen setzt die Bahn mit
ihrem Fahrrad-Mietsystem Call a Bike ei-
nen kleinen, aber innovativen Akzent fiir
CO,-freie Mobilitat auf zwei Ridern.

Landauf, landab stehen Kommunen un-
ter Handlungsdruck, denn sie sehen sich
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als Vorbild filr Schwellentinder.

einerseits mit dem drohenden Verkehrskaol-
laps konfrontiert, Andererseits erfordern
Klimaschutz, geiinderte Grenzwerte bei
Feinstaubemissionen und die Erhaltung
oder die Wiederherstellung der urbanen
Lebensqualitit neue Strategien. Die Men-
schenmasse, die sich seit der Massenmoto-

1960 sti
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moaderne Stadtbahn

in Stralkburg.
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Kolumbianische
Innovation:
der TransMilenio

Bogata hat im Jahe 2000 ein fiir Entwicklungstinder
beisplelhaftes Natwerkehessystem in Betrieb ganom:
mien: TransMilenio heilt das Bus-Netzwerk, das die
Lebensqualitat der sieben Milionen Einwohner in
Kolumbiens Hauptstadt massiv verbessert, Moderne
Gelenkbusse verbinden auf einem vom Obrigen Stra-
Remverkehr abgetrennten, B4 Kilometer langen Stre-
ckennetz alle Stadtteile miteinander und befardern
taglich dber BOO 000 Menschen. Auf Initiative ihres
damaligen Blrgermeisters Enrique Pefalosa verord-
nete sich die Metropole vor zehn Jahren konsequent
eine griine Verkehrspolitik. Mit der Einfiihrung von
TransMilenio wurde der Gifentliche Verkehr um 32
Prozent beschleunigt, zugleich verbesserte sich die
Lufegualitdt, und die Zahl der Verkehrstoten sank
erheblich, Statt der urspriinglich geplanten U-Bahn,
deren Bau pro Kilometer 50 bis 90 Millionen Euro
gekostet hitte, entschied sich die Stade fir das Bus
system TransMilenio und kam damit um 90 Prozent
billiger davon. Nicht zuletzt wegen dieses Kostenvor-
teils sehen Verkehrsexperten im sBus Rapid Transits
ein Modell fiir andere Metropalen in der Dritten Welt,
Bogota hat heute auBerdem mit 300 Kilometemn das
lingste stidiische Radwegenetz in ganz Amerika.

www Lransmilenio,gov.ce

risierung in die nihere und zunehmend
weitere Umgebung der Stadte ergiefit, er-
schwert die Trendwende. »Wihrend der
letzten 50 Jahre haben wir den Fullgingeran
den Rand gedringt und wundern uns, wa-
rum diese Mobilititsform verschwindets,
sapt der Wiener Verkehrsplaner Hermann
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Vision fiir Stuttgart: Die Bah pe des Hau
hofs gehen unter die Erde - tageslichtdurchilu

durchsichtiger Kuppeln.

Knoflacher. »Leider haben wir Strukturen
gebaut, die die Menschen zum Autofahren
ZWingen.«

Doch die Suburbanisierung mit ihren im-
met [anger werdenden Wegen scheint thren
Zenit diberschritten zu haben. Stadtplaner
erkennen erste Anzeichen der Re-Urbani-
sierung, die Wiederentdeckung der Stadt
und ihrer kurzen Wege. »Klimawandel, Res-
sourcenschonung und Umweltschutz sind
die Treiber dieses Wandels, aber auch
die steigenden Kosten der Mobilitdt und
der demografische Wandels, sagt Jens-Uwe
Fischer, Verkehrsexperte und Leiter des
Sanierungsmanagements im DBE-KEonzern,
sDie Seniorenheime kehren bereits in die
Stadte zurick .«

Von neuen CQuartieren mit nachhaltigen
Verkehrskonzepten im Herz der Stadie geht
schon heute eine groffe Faszination aus: In
Hamburg nimmt die Hafen-City sichtbare
Gestalt an, im Bahnprojekt Stuttgart-Ulm
riumt die Bahn ein 100 Hektar grofses Areal
und schafft Platz fiir eine neus Bebauung
[siehie oben].

Th

tet dank

»Wir mussen uns beim Siedeln wieder
mehr aul die Zentren kKonzentrierens, sagt
Fischer. »Mobil sein heiftt: flexibel sein,
Aber jeden Tag mit dem Auto zur Arbeit zu
fahren, ist nicht Ausdrouck von Flexibilitae.
Wir kiinnen es uns als Wissensgesellschaft
gar nicht leisten, 20 Minuten am Tag fiir so

Ein neues Herz fiir
die City: Bahnprojekt
Stuttgart-Ulm

Keine andere deutsche Metropole ist 50 naham Berg
gebaut wie Stuttgart. In ihrem Talkessel konnte die
baden-wurttembergische Landeshauptstadt schon
lange nicht mehr wachsen. Das Bahnprojekt Stutt-
gart=Ulm schafft in den kommenden 15 [ahren newe
Perspektiven fir das Leben und Arbeiten mitten in
der City, verklrzt die tiglichen Wege fiir Zehntausen-
dhee Pendler und macht damit das umwelt- und klima-
freundlichste Verkehrsmittel Bahn so attraktiv wie
nach nie, Mit dem Projekt verschwindet der bisherige
Hauptbahnhof - ein Kopfoahnhof mit 16 Gleisen -
und seine ausgedehnten Rangierfldchen aus dem
Stadtplan. Durch die Tieferlegung und die Umwand-
lung in einen Durchgangsbahnhof kann die Bahn
Platz fiir ein neues City-Quartier schaffen. Auf einer
Flache von 100 Hektar bekommt Stuttgart die einma-
lige Chance, in seiner Mitte zu wachsen. Im neuven
Rosensteinviertel werden Tausende never Arbeits-
plitze und Wohnungen entstehen, auBerdem wird
der Schiossgarten erweitert, Zur neven Bahn-infra-
struktur gehoren auch der neue Bahnahof Flughafen/
Messe fir den Fern- und Regionalverkehr und eine
90 Kilometer lange Hochgeschwindigkeitsstrecke
{iber die Schwibische Al nach Liim.

eine anstrengende Titighkeit zu vergeuden,«
Fischer prognostiziert, dass der urbane Biir-
ger gwar weiterhin Auto fahren, es aber sel-
tener flir die alltdglichen Wege zur Arbeit
oder zum Einkaufen nutzen wird. »Wir
miissen nicht bescheidener leben. Mohilitit
soll Spafh machen.« OLAF KROHN




