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Betr.: Anderung der Bbflugverfahren am Flughafen Kgln/Bonn im

gusammenhang mit der Linfithrung des NeS5-3ystems
Bezpg: Sitzung der sog. Fluglarmkommission am 10.03.1%98
Anle. : 3 Karten : i '
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gehr geehrter Herr Cstgen, B |
I_ sehx geehrte Damen und Herren, - ita ‘ . _ %95t
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in der vorgestrigen_Sitzung‘haben Vertreter der ﬂ%s lber verschie-
dene M@glibhkeiten‘berichtét, wie unter Einfiihrung des NeSs-Systems
die “"Ideallinien” dar verschiedenen Apbflugstrecken gelegt werden

konnten.

. Die DarStellunq diénte nach deﬁ'einfﬁhrenden ﬁuﬁe:unqen‘dES Kominils—
sipnsvorsitzenden vorwiegend‘der ersten Information,und noch weni-
.gér'der eingehénden Diskussion sinzelner Abflugverfahren. Dabei
wiurde den Kommissiomsmitgliedern vereinfacht ausgedriickt die Mog-— -

1ichkeit geboten, in gewissen Grenzen selbst vorzugeben, wo ilber

'Sprcéhzeiten:'montags 8,20 - 15.00 Uhr, = Telefax (Zentral) 7y crreichen‘mir.: ' Fonto dor Regicmngshauptlkasst

donnerstags .30 - 14.30 Uhr und am 0211) 475-1671 DB bis Dissaidorf HbD Westdentsche Landesbank
1. Disnstag im Monpat bis 13.00 Uhc Telex 85 B4 938 1J-Bahg.Linten 78, U79 Girozentrale Disseldorf O 0 D 1 4 6
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Grund sie den abfllegenden Verkehr gerne hatte, und zugesagt an-

_ (——

e i T R P Jp—

schlleﬂend eine dlesen Vorstellungen méglichst nahekommende fiugsi-

cherungstechnlsche Umsetzung zu erarbELten Die Alternatlvvor;chla—

ge der DFS dienten nur als Orlentlerungshllfe o
rachh g

Nach meiném Eindruck ist nicht allen Kmmmissionsmitgliedern béwuﬁt

gaworden, Weldhe Chance ihnen damit durch die DF3 geboten wird. Ich
ﬁﬁchte daher als Larmschutzbeauftragter unﬁ nicht stimmberechtigter
Kommissionsgast die'Gelegénheit nutzén, noch vor der,turnusmaﬂiqgn
Kommissicnssitzung am 25.03.1998 und vor Beginn der weitergehenden

‘Ausarbeirungen der DFS anf einige Aspekte hinzuweisen.

Die heute bestehenden Abflugverfahreh sind hinsichtlich ihrer Flug-
lérmrelevanz letztlich das Ergabnis jahrelanger streitiger Diékﬁsﬁ
sionen in Kbmmission und @ffentlichkeit tiber eine optimierte Strgk—
- kenfiihrung uﬁd dar Umaetzung.dieser ﬁiskussionen‘in'das flﬁgsicﬂé#
 rungstechnisch und ~rechtlich Machbare. Die Strecken sind gleichsam'
ans -1angwierigen \Schmerzhaften Geburtswehen hervorgegangeh,” Der -
eﬁemalige‘Kommissicnsvorsitzgnde, Herr Gerhardus, hatte zu“seihem.
- RAbschied erklart, es gebe wohl keine Abflugstrecke, die in seiner

Amtsieit nicht veridndert wmrden'wére Ich bezeichne die heutlgen

———r i

Abflugstreckenbeschr91bungen bzgl. ihrer Fluglarmrelevanz al* das

nach heutigem Erkenntnlsstand erreuchbare Optlmum

MQ‘:&QA 0{}\?' L&in wmawa i .;R.ﬂ,.”"‘r".m (Fanhs

lﬂr%lNJCht zuletzt die lELdvollen Erfahrungen mlt der Anderung der ﬁber
| den Kdnigsfost fuhrendenhﬂbflugstrecken veran]assen ‘mich deshalb,
zundchst eine Pramisse herauszustel1en, die ‘aus meiner Slcht allan

; Anderungsuberlegungen zugrundegeiegt werden mul:

Neue Abflugstrecken milssen 51ch s0 WEltestgehend wie nur
| irgaend méglich an den blsherlgen Abflugstreaken crlentlr-_'-ren
-UQ‘L*‘:—_,M(,/WQM’&[:U% Med Ch Soust /53 ?6
.Alles andere fuhrt 2y Aufstand statt zu Akzeptanz.
OLMQ 0\ Hr“ ph b { ‘l“ -'-‘ .
Nachdem er in der VOIgeSthan Sltzung weltere Griinde erfahren ha=-

ben, aus denen d;e Flugzeuge nach den bisherigen konventionellen

000147
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Navigationsverfahfen.unter Umstanden nicht dort fliegen, wo man sie
: nach der “Ideallinie” erwarten kann, mul- der fur dle vVerfahrens-
f; | planung 1maﬁgeb11che Drlentlerunqstatbeqtand 11[J statt der heu-
ﬁ tigen “Idea]llnle”.oder in Erginzung zu ihr der average track”
sein, wie er sich aus Ihren Fanomos- Regeluntersuchungen-Ergibt4
‘Diés'fuhrt éﬁs‘meinér Sicht-zu-drei‘grundlegendén Schluﬁfolgerun¥
gen: . o
1.) Zunachst wirde ich es sehr begrﬂﬁen, wenn die von der DFS zu-
mﬂ;ﬂﬂ% ge;agten vertieften Darstellungen auf jeweils einer Karte
nicht nur die bisherige und ‘die zuktinftige “Idealllnle son-=
!('kmﬂ“” dern auch den hEEF%EEEmd§VE?§ge track” w1edergeben kbnnten;
Anders kénnen Verlagerungen und Verschlebungen gegenuber dem
‘hﬁﬁﬂﬁE’ heutiqen Zustand von Fersonen, die Flugzeuge nur vVOom ‘Bodern au&
sehen cder héren, nicht zuverlassmg bewertef werden; dies wir-
de ein Votum der Kammmsslon relat1v1eren oder sogar entwerten
%ﬂﬁJNﬂ | . :
b W&P 3 ) Welterhln halte ich es fir Wunschenswert die Folgen Ihrer Pra-.
Hwﬁﬁ W{ %hﬂnlase zu Uberdenken, die festzulégenden ‘NeSs-Beschreibungen
uﬂﬂﬁ&;k konventlonell zu unterlegen, d.h. die “Nes&-Ideallinien” auch
Uﬁ@ufﬁh zur neuen Grundlage f4r @ie'konventionell‘zu erfliegenden Ab-
5@» _flugstrecken zu machen. Dies kgnnte bei konventionell navi-
ﬁ@zuam ,w”&glerten Luftfahrzeugen dazu fithren, dah diese - bekanﬂtllch
Hﬂ» ’ besonders nachts relevanten - Flugzeuge kinftig nlghf uEEF—
&&ﬁmﬁ&ﬂiﬁﬁiﬁ}igﬁwipders fllegen wurden als heute, und’ daﬁ das Problem ‘
3§m,ﬁu§h ~der Streubreite der Abfluge in dlesem Flugzeugsegment ledig-
Q lich wverschoben wlirde. An- dia Folgen mag ich gax nicht denken:
.Lr-a::D\)J UDM‘—" kJEHS:. imfr*
E%wﬂ»&“ Ich rege deshall an zu priifen, ob fir diese Flugzeuge nicht die ”a&fkm
ﬂ&ﬁ. . bisherigen, als beste allerx schlechten Losungen geborenean Ab- .

flugstrecken beibehalten werden 50llten.

#Wenn ich die vorgestellten Unterlagen‘zutréffeﬁd heurteile, =0

ergeben sich bei allen Alternatlvvorschlagen der DF3 wesentlx—

""che Unterschiede zZu den bisherigen Abf]ugstrecken mitnichten

aus deér Einfihrung des NeSS-Systems, sondern nahezu aus

C00148
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'schlieﬂlich ans dem Umstand, daR den Beschre1bungen nunmehr.

die nach den Erlauterungen der DFg-Mitarbeiter neuen ICAO-Vor-

gaben bzgl weiterer Kurvenradien zugrundegelegt werden (zZu

den Einzelheiten s.u.) - Ich'erhoffe mir insoweit von den weli=

teran DarStellungen der DFS zweierleis

&lm Caumn a) Zum einen muﬁ die jew3111ge Kausalltat der Ursachen “Nass”

w“§p¢&mkx und “Kurvenradien” fiir die ﬁnderungen in den Routenfuhrun—_

iy
fmﬁ*pdﬂm“ J“ﬂerden Es macht 1n der DlSkUSSan einen fundamentalen Un-

0 1Lyt
U i EES terschied, ok eine Anderung der Fluglarmbetroffcnhe;t auf

-\d,..i‘-n\l._-‘\f Rre "u.}

a0
Utﬂ%”“k““*r‘ &uht oder auf der beeinflubbaren Elnfuhrung von NeS5. Es

) b frb
NS o g darf nicht dazu kommen, daB Ne3S aus Grinden abgelehnt
?@ﬁ&Lﬂm* :

clner nicht beeinflufbaren Anderungy der LCAC-Vorgaben be-

f
;T;J Qﬂﬁmmxﬂwxajrd die mit NeSS nichts oder nur am Rande etwas zu tun
1.*"’“ L
%m@a. haben, oder daf die Offentlichkeit Veranderungen der Flug-

- 1srmbetroffenheit auf Ne3S und ein evtl. entsprechendes Vov.

tum der Kommission zuruckfuhrt obwohl die Ursachen und.

Verantwortlichkeiten an ganz anderer 5telle liegen.

ij&%ﬁ«”“ﬁb)‘?um anderen sollte die'DFS die Ahderungen der ICAD-Vor-

> fno# Ou\¥%gaben und den Grad der Verbindlichkeit filxr K§ln/Bonn aus-
JR G kEH‘M fUhrllCh erliutern - und sei es nur, um den Kommm551onsmlt—
gliedern Zzu verdeutllchen, wo die Grenyen des 5691nfluﬁba—

ren liagen.

ji

ten hat, wie hcch der Ante1l der “NeS5- taugllchen 'Flugzeuge heute

ist, halte auch lCh elne entsprechendc Aussage fir hilfreich zur

- finschitzung derx. ReJevanz unserer NeS5- DlSkﬂSSlonen, jedoch unter

" anderen Gesichtspunkten als allein zur Beantworfung der Frage, ob

sich der stku551onsaufwand lohnt. Er lohnt sich sicherlich, wenn
man bedenkt, dak der Antelil der “NeSS taugllchen Flugzsuge stetilg
zunimmt und Jjetzt e1ne langfr1st1g w1rkende Entsche1dung ansteht.

Er lcbnt sich aber auch dcshalb, weil dadurch erkennbar w1rd, wel-
che u.U. noch auf Jahre erhebliche Problematik sich aus der konven-

tthel]en Unterlegung neuer Rbflugstreckenbeschre1bungen ergeben
- ' il -
b&ﬁﬁ&ﬂdﬁw. hﬂbw?ﬁﬁ@%ﬁ£m~ r\;$; ¢ ﬁﬁ* ot phh Qﬂﬁ i ZQOT 4
i ‘ .

Ré& SCHWEND/GURLAND S.

f“@@en bei jeder emnzelnen Abflugroute eindeutig klargestellt.

Sowe1t das. KmmmlsSJonsmltglled Becker den Flughafen um Zahlen gebe-

A5/89
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/ kann (s.0.); dieser Teilaspekl ist bei der bisherigen Diskussion

auch noch nicht annahernd angemessSen periicksichtigt worden.

ur Verdeutl;chumg dex folgenden AusTiihrungen 21 den einzelnen Ab-

fluq;trecken habe 1ch mix erlaubt, Ihnen drei Karten bemzuleg9n,

auf die ich mich textlich beziehen mcchte. Bitte nehmen Sle dlese‘
Karten Ela den handschrlftllchen und laienhaften versuch, die ver-
schledenen Alternatlvvorschlage zu Papler zu bringen; sie exhebhen
‘kelnen Aanspruch auf Detallscharfe udem bitte ich die bewertenden‘
ausfithrungen als subjektiv zu verstehen; die Bewertung obliegt vor-

rangig den Kommunal- und Anwohnervertretern.

ﬂilpg‘ 32 / NDR. (auf Karte 1)

~ Die drei von der DFS vmrgeschlagenen Alternatmvroﬂten fﬁhren Al
erheblichen Anderungen gegeniiber dem bisherigen 7u5tand (orangef

“wr.i), die ich sﬁmtlich nicht begriifen kann:

a) Vorschlag 1 (rot/Nr.3) LSt aus Sicht der Stadtteile Porz-Grem-
berghoven,.HEnsen, Rodenkirchen und Hochkirchen nicht akzepfau

bel. Entlastet wiirde allein Kolqﬁ arlenburg
&mkqm?ngxwwhdlmukMﬁml wm ENE S (VA

b} erachlag i%launh:4) entlastet die genann%en Pofzer stadttei-
le, fiihrt aber zu uner freulichen Belastungen At Sudrand Vo'

Ko]n-Poll und zu ail er “Revolutlon” 1n Koln—MarJenburg
k-, : \UJ ‘K\n‘”'\ .ﬁaf_ﬁr aon sk \WEFE\'\ 11‘“‘»"‘34‘ ke = b "-'“\CJEDJ'\ WA \.."k Qﬁu w-’q'
ol o) Voréthlag 3 (grin/Nc.5) versucht ainen Mittelwedq zwischen a) und

b}, was. fiur die Porzer Stadtteile evtl. tragbar ware, hicht je-
‘dech fir Marienburg. ka)Qsé&\P\f\}T b‘* inggﬂh‘ oy q',:.,_:‘*c ’}L‘u @\m‘u\ A2 s H%r\\mn; I e
. : . q(‘.u,ﬂ p_._.‘_‘_ - ‘]r‘ ey Ql\‘wi . mpaql?'!, \Jhgc‘ Q\_(‘dlu
d} Vorschlag 4 {lila/Nr.8) beruht anf einer Anregung des Arwohners

Funke, der die Idee vartritt, die Llnkskurve nach dem Start
spater sinzuleiten, danach der Autobahn zu folqen und hinter
Rhein wieder Richtung NOR einzudrehen, Bbgesehen von der m-E.
zweifelhaften flugsicherungstechnischen Umsetzbarkeit sehe 1ch

Probleme in Teilbereichen der Eblnaer Stadtt91le Rath Heumal, .
‘Ostheim und Poll. e \Awﬁmf’ﬁm’O’M e e s Spe T LA es

fntention der Planer ist offensichtlich, die rechtsrheinischen

00015
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: relatlv ideale Streckenfuhrung heizubehalten.
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-6~

el pla e B wies | Bon s
Stadtteile zu umfliegen. Das wird jedoch‘erkauft durch eine Verla-
gerung des problems im Kélner Stiden von Rodenkirchen nach Marien-

burg.

An dieser Abflugstrecke wird die BedeuLung der geanderten TCAO-

-Vorgaben bzgl der Kurvenradien uberdeutllch Offenslchtllch hin-=

dert die DES allein dleser Umstand daran, die blsherlge, an sich

mwm e, o Olad ‘“w?v A
e {Rreren BARLT . a  Hone 3 ool o
\lg ‘WWQ-_‘.:“ «,k}-w l‘iff.' f—:, s ﬂ ok \dlﬂlhhm“ W ”"Ql ( ¢ d'm' r‘u%tﬁb 'vMJ@}Ah
\rw; U\Y\'Qﬂw‘ 1S do TE 3T rl | .

&]:_inl.gg 25_ 4 QDR (au:l: Karte 1)

Diese Rbfluqstrecke ber91tet die geringsten Probleme Der Drehpunkt
fiir die leichte Rechtskurve sollte so gewahlt werden, daf die neue
*Ideallinie” nech n6rdlich ar Ranzel vorbei- und zwischen Langel

und Liilsdorf hlndurchEUhrt {(vgl. lila/Nr.11} .

Ll
O\K. LIRS oloes gin ‘dmmﬁmﬁh*ﬁ dos LL?eam «mzmm Qe m‘ch_.
Lol B . .

£l uc 5 CoL_u. (auf Karte 1)

Der Vorschlag der DES [rothﬁ:l@) bezweckt eihe ausreichende seitli-
che Entfernung .zu Kriegsdorf und Eschmar, fithyt jedoch zu einer
wenig gluc?llchen Balastung der Rhe1nanllegerortsteile Rheidt, Mon-
dorf und Bergheim. Vlellelcht konnte versucht werden, die Strecke

zwischen Eschmar und ondorf hlndurchzufﬂhren (lﬂj/erﬁ) -
Do ek O SRR ”‘i‘*a gﬂ“‘tﬂlu Rpasimiae §F | A D Blaktreen Vo “«“4”; AR
\mu AT N Ph\wmﬂmq_ Ueeipen ity DUR "o Uond, e Ypeiwpe O.Jv-"* y o N RALeR P WAL

1

Abfl = 07 . D ClawE Karte 2)

.h c Le? |é;u kr o “AL,J_s *‘n(.l@,’\"\-"‘w?,,h \As a:,-‘.?.b!mu H\*‘nxch 02 .;_m&a\ thafi, m&m e}&u @&:x%&

Auch hier wird- - wenn auch mit gerlngerer Fluglarmrelevanz - die
BedeuLung der gednderten Kurvenradien 51chtbar Die von der DFS
vorqestellten Alternatlven (pot/Nz. 13 und. blau/Nr.18) fihren zu exner
Mahrbelastung in- Overath. Hilfreich und anges1chts der gerlngen
Nutzung diesear Abflugstrecke auch prakflkabel wire (wie in der Kom-
mission bereits angeregt) 2ina Verlanqerung des Geradeausfluges bis
sﬂdl;,«:h Marlallnden {1ila/Nr.20) . |
Ty wiGet Mo adh me Ols Clond e I oowend, hedin g\,q Lt *?""’:""‘-g.
qﬂlb@h ikt Gzaia\omst ot Oanth rh;-ﬁA Log VpsBarignuns? GLH;W'” k&m%*“bum

l‘(k\”ﬂ“ \J\Ja:;a:-_p;\ NS Qﬁ%—) v Br QACRA T L, tQS’ e QW\nQ\w\M“ \1575“‘(“'-‘””” :

00015
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Cabfl 1 0L u.a. {auf Karte 2]

Hier ergeben sich nur geringe Unterschlede zwischen den Alternati-
ven und der heutigen Fihrung. Es sollte jedoch versuchi waerden, den

aordlichen Rand von 5iegburg-Kaldauen zU schonen.

%Eg g 14_/ DOM DOM (au£ Kar_te 2)

Wie der “average track" {sc:hwar:z,-’Nr 26, nech nlcht alinggtragen} zeigt,
ist die heutige wTdeallinie” (orange/Nr.25) sehr oft nicht einhalt-
bar. Der erste DFS -vorschlag [rot/Nr 27} belastet Braschoﬁ, wahrend
der Alternatlvvorschlag {blau/Nr.28] ZU nah an sealscheid heranfiihrt.
Daraus erklart sich meine alternativanregung: (lila/Nr.29) s die LiI‘llkS'—
kurve des Alternatlvvorschlags (blau/MNr.28) 2ZU ‘verlangern und dmago—
nal auf die heutige “Tdeallinie” sinzuschwenken. zpllte das nicht
umsetzbar sein, wiirde ich fir den ersten DFS-—Vorsc:'hlag (rot/Nr. 97)”1:%

Al
votieren, da . Braschob nlcht wasentlich mehr melastet wﬂrde»als!’h”'j"

angesichis des “\averagg tracks” schon heute. . ‘ (ed 45
A g
Pb 1 DDM (a‘l.lf Karte 3) ﬂL U\J‘”WJ\, 0 ﬁ'.'F,M Spl”r}lk‘ﬂm‘- dAD_ l,)q_h%@ﬂ\\ [S] T IR AN ‘_J;E,... "
7§Jmp «-e_"‘?'v\fm_nw : et wotdos. Digue wlidae c..ux [ hoan achan apllagde vuns G, PoTLLE - v
sgerechnet be:Lm ‘Kdnl%sforstuberflug fihren die groberen Kurven— %

rad:.en z11 Praoblemern. Wahrend der ursprungliche pES-Vorschlag (wet/
Nr.22) fur Rath-Heumar und Bensberg Nachte:Lle bringt, wird der Al- -

ternativvorschlay (blau/Nr.33) 1n K_;I.ElnEEPE:H,_ Forsbach und Unter :M@EM

=schbach_ ZU erneuten Unmutsauﬁerungen fihren - erst recht, wenn

W""’ \%:d_{ dlese Abflugstreckenbeschre:.bung konventienell unterlegt und der

f\g\ﬁdﬂﬂ‘t& Y

N:'\g 2-‘( -.

konventlone]l fl).egende Verkehr gegenﬂber hHeute nach’ siidosten. ver-
schoben wirde. Ob meine Alternativanrequng (aila/mx. 34) hllfrexch[};fﬁ”“
gsein kﬁnnte, 'vermag ich ohne Kenntnis des aktuelle:n “average track" I
© kaum 2Zu peurteilen. Gerade beil dieser P\bflugroute kénnte sich als ﬁ;”:
Eeratungshllfe auch eine nach Fluqzeug— oder Antriebsarten _g&_;f_ie—
QB@W rhe Darstellung des “average tracks” empfehlen | n
RORY dﬂ“ﬁ*’?ﬁiﬂmw i G0 e D, e o st ¥ RN DI (CH uu l‘w' J’ e 1
é g 14 é NOR (auf Karte 3) .

Zunachst begruﬂe :Lc:h ausdriicklich den DEFgs-Verschlag, 5chlécht gtei-

000152
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. . . Eyumﬁi | | -

gende Flugzeuge, die vor/iber Buisdorf 3300 £t noch nicht erreicht
habhen, zundchst nach ciiden zu fithren und in ainer Rechtskurve siid-
lich wven Kbnigsﬂintér ‘(Karte & der DFS—Kamr‘nissions—Ti_schvcrlage; grlun'/N'r.BS)
nach NOR 2zu fuhren. Dadurch w1rd der blsherlge grofe Streubereich

siidlich der heutlgen. “Idealllnle (Hol7lar,‘ Bonner stadtteile)

‘deutl;ch‘entlastet,

lDagegen fﬁhxt'dle'vorgeschlagene Stxéckenfﬁhrung fiar die\anderén

" Flugzeuge ZIu unbefrledlgenden Ergebnls;en - und zwar wiedeyrum lUber-—
.wiegend aufgrund der groBan ¥urvenradien, hier allerdlngs yerbunden

mit der NesS-Folge eiber starken Bundelung Aus meiner Sichit begeg-

nen alle nainéetraganen Alternativen (pDFs urspriinglich: rotnu:zg, DFS

K alternativ: blau/Nz.40; weitere Ali:ernative: lila/’Nr.-‘-l.l) 'Beden]«:en‘, ilber die

die hetroffenen Kommunalvertreter digkutieren missen.
g e M At esinghealhe,. | 7€ 3800 4 [ (Bon c;u:amw b it om TEE,
e frn (2.1 %)) Sed J.M L,Qa ka4 w:x” 15 UM aun Eooo [¥ msy 9’?«%‘ Porrn o % iay rack

© L 10£TCL2Q-A Y Oflos LALLM e (J ERE-TL Y e JI' l.:dh ")l,_ﬂ..ﬁ;\ it “.;,_;, *ﬂf"cF Qg ; r]u.:& \;_ @)r» 2
Lassen Sie mich abschlleﬂend der Hoffnung Busdrutk geben, YdaR &

gelingan mbge, sich am Flughafen K&ln/Bonn d;e vorteile des Ne35-
Sygtems'nutzbar zu machen, da die Vorte1;e einer starkeren Bunde—_
lung fUr wiele Anwohner Fortschritte und‘Entlastungén mit sich
bringen kann. Voraussetzung ist allerdings, dab das Problem der.
dies m.E. oftmals verhlndernden neuen Kurvenradlen gelost wird. Ein
Ansatz dafir ist far mich derzeit nlcht ersichtlich. Insoweit ist
.. die DFs gefordert. Vs Finldion SomoLasn @‘b@wwa i R b o dlostl
‘-r ' o ' ‘ CL':* %’Uﬂ{kuu ' o .
| Tch erlaube mir, éine,%blichtung dieseé gchreibens auch dem Kommis-
sionsvorsitzenden; ‘der"Flughafengeséllschaft und dem Landesver—

kehrsministerium zuzuleiten.

Mit freundlichen Gruﬁen
Im Auftrag
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