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Thema ,,Nord-Sud Stadtbahn*

Experten konkretisieren bei einem 2. Workshop Verbesserunasvorschlage
Funf international fur die Planuna von Hauptverkehrsstralen, Stadt- und
Strallen-bahnen anerkannte Experten haben am 7. September, eingeladen vom
Initiativkreis Baventhal-Marienbura, auf einem aanztaaiaen Workshop. der von
dem Bonner Verkehrswissenschaftler Prof. Heiner Monheim moderiert wurde, die
Spielrdume fur eine stadtebaulich besser integrierte Planung ausgelotet. Der
Arbeitsauftrag lautete, die beim ersten Workshop vom ehemaligen NRW-
Verkehrsminister, Zoépel zusammenfassend formulierten Nachbesserungs-
optionen weiter zu konkretisieren.

Kahlschlaa verhindern

Der Verein Natur Bilduna und Soziales NABIS kampft zusammen mit einem
runden Dutzend weiterer Blraervereine aus dem Kolner Siden sowie dem
Initiativkreis Bayenthal-Marienbura daflir, dass die Planuna der 3. Baustufe der
Nord-Sid Stadtbahn von der Marktstral’e bis zum Verteilerkreis verandert wird.
Durch eine flexiblere Planuna im Bereich der Kreuzunaen und der
Fahrspurbreiten kann ein Kahlschlag der vorhandenen 300 Strallenbaume
verhindert und kénnen die Bedingungen fur Fuliganger und Radfahrer verbessert
werden.

Kreuzung MarkstraBe/ Bonner StraBe/ Schonhauser StraBe kann minimiert
werden

Die Kreuzung Marktstral’e / Bonner Stral3e / Schonhauser Stralle sollte sehr viel
maldvoller und unter Erhalt des Baumbestandes umgestaltet werden.

Fahrspurbreiten der Bonner StraRe konnen minimiert werden

Die Fahrspurbreiten auf der Bonner Stralle konnen unter Erhalt ihrer
Leistungsfahigkeit reduziert werden. Damit waren breitere Seitenraume maoglich
und auch die translozierten Linden wiirden dort ausreichend Platz finden.

Trennwirkuna der Gleistrasse minimieren )

Auf der Bonner Stralle sollten zusatzliche Uberauerunasmoalichkeiten
aeschaffen werden, damit die Trennwirkuna der Stadtbahntrasse verrinaert wird.
Mit einer besseren Verklammeruna der Nutzunaen 06stlich und westlich der
Bonner Strale kann langs derselben ein vitales Quartier entstehen. Das ist auch
wichtig fur die vielen Neubauprojekte in diesem Bereich.




P+R Anlaage nicht am Verteilerkreis, sondern weiter suidlich

Das P+R-Parkhauses am Verteilerkreis macht verkehrlich keinen Sinn.
Stattdessen sollte das P+R Anagebot in Godorf und Rodenkirchen ausaebaut
werden. Dort ist die Anbinduna an die Schiene deutlich besser als sie es ie auf
der Nord-Sud-Bahn sein wird. Das gilt auch fur P+R Standorte bei Ronsdorf oder
Meschenich sobald die 4. Baustufe realisiert sein wird.

Buswendeschleife unnoétig, Verknupfungshaltestellen Bus/Bahn weiter
nordlich anordnen

Dann kann die sehr flachenaufwandiae Buswendeschleife mit ihren massiven
Einariffen in den Baumbestand entfallen und die aeplante Verkntipfuna von Bus
und Bahn weiter nordlich, naher zum Schwerunkt der Fahrgastnachfrage, gelegt
werden.

Verbesserunaen auch im Planfeststellunasrahmen moalich

Die Empfehlunaen des ersten Expertenworkshops wurden durchwea bestatiat.
Die planfestaestellte Stadtbahnplanuna und Ausbauplanuna fur die Fahrbahnen
und Seitenrdume kann innerhalb des Planfeststellunasrahmens in wesentlichen
Punkten verbessert werden. Leider wurde mit dem Ratsbeschluss von 2008 zur
Nord-Sud Stadtbahn der Spielraum flur eine gute stadtebauliche Integration und
innovative Konkretisierung des Projekts unnotig eingeengt.

Massive Eingriffe nicht zwingen notig, Baumrettung nach OVG Urteil ernst
nehmen

Daraus resultieren die massiven Einariffe in den Baumbestand und der
Hauserabriss. Das eigentlich fur Oktober aeplante .Kettensaaenmassaker® an
den zumeist noch sehr vitalen Baumen wurde zunachst vom OVG Munster durch
einen Hangebeschluss gestoppt. Diesen Spielraum sollte die Stadt nutzen, die
grobsten Mangel der Planung zu heilen.

Initiativen wollen Schienenausbau voran brinaen

Dann bestunden qute Aussichten, den auch von den Initiativen und Vereinen
gewunschten, raschen Ausbau des Schienenverkehrs doch noch voran zu
bringen und den Rechtsstreit um die Mangel der Planung zu beenden.

Warnung vor aufwandiger Tunnel- oder Briickenkonstruktion am
Verteilerkreis

Die Experten halten eine ebenerdiage Queruna des sianalgeregelten
Verteilerkreises mit nur 6 Bahnen pro Stunde und Richtuna ohne
Beeintrachtiauna des KFZ-Verkehrs fur moalich. Das wurde ein extrem teures
Tunnel- oder Bruckenbauwerk an dieser Stelle sparen und die Realisierung der
4. Baustufe nach Rondorf und Meschenich stark beschleunigen.

Buraerbeteiliauna offener aestalten

Man hatte sich viel Arager ersparen konnen, wenn die vor allem im Jahr 2013
durchaefuhrte Buraerbeteiliqunag offener far verschiedene
Gestaltungsalternativen agewesen ware. Tatsachlich konnten die am
Beteiliqunasverfahren Mitwirkenden Buraerinnen und Blraer nur auf marainale
Details Einfluss nehmen und selbst da wurden die meisten Anregungen
abgelehnt.

Neue, weitergehende Optionen, wenn die Planung fur Alternativen geodffnet
wird
Daruber hinaus haben die Experten auch erortert, wie nach heutigem



Kenntnisstand der Schienennetzausbau und die Verkehrsfuhruna im Kolner
Suden schneller und kostengunstiger optimiert werden kdonnte, wenn man den
Rahmen des Ratsbeschlusses und der Planfeststellung erweitern wirde.

Weiterfuhrung der Niederflurlinie 6/15 eine interessante Idee fir die
Parkstadt Sud und eine schnellere Netzkomplettieruna

Dann aabe es auch Optionen fur eine Weiterfuhruna der bisherigen
Niederflurlinie 6/15 durch die Parkstadt Suid in die Bonner Stralle als
Niederflurbahn mit der Aussicht, die Gleistrasse in der Bonner Stralle und die
Verlanaeruna nach Rondorf und Meschenich sehr viel schneller realisieren zu
konnen, ohne Hochbahnsteige, mit Erhalt der alten Alleebaume. Allerdings
mufte dafur ein neues Planungsverfahren begonnen werden.

Empfehlung an Stadt und KVB: Flexibler planen und mehr auf Niederflur
setzen

Der Stadt Koln und der KVB wurde aenerell empfohlen, in Zukunft beim
Schienennetzausbau nur noch auf moderne Niederflurbahnen zu setzen, flexibler
zu planen und vor allem im Interesse einer klimafreundlichen Verkehrspolitik die
Ausbaustandards fur den KFZ-Verkehr auf Hauptverkehrsstralden und fur das
Parkraumanaebot bei Neubaumalinahmen deutlich zurickzunehmen. Nur dann
werde es die Metropole Koln schaffen, ihren im Veraleich zu anderen Metropolen
leider relativ bescheidenen Verkehrsmarktanteil des Umweltverbundes aus Ful3-
und Radverkehr und 6ffentlichem Verkehr deutlich zu steigern und dadurch seine
klimapolitischen Hausaufgaben abzuarbeiten.

Translozieruna ware Rettunasanker fiir den ,,Worst Case*

Wenn aber die Stadt und die KVB weiterhin auf der unverruckbaren Umsetzuna
der alten Planuna beharren wirden und die Rechtsmittel dageaen scheitern
sollten, dann halten die Experten den Vorschlaa der Initiativen, die vitalen,
erhaltenswerten Baume durch Translozieruna vor dem anaektndiaten, aber vom
OVG zunachst aqestoppten Kettensdaenmassaker zu retten, fur sehr
vielversprechend. Koln wurde mit einem solchen, von der Burgerschaft
aetraagenen Kraftakt sehr viel positives Aufsehen erreaen und der neu gestalteten
Bonner Stral3e von Anfang an in Verbindung mit dem geplanten Rasengleis eine
viel hohere dkologische und stadtgestalterische Qualitat geben.

Gesprachsanaebot

Die Buragervereine, der Initiativkreis und NABIS erklaren weiter ihre Bereitschaft
zu Konstruktiven Gesprachen mit der Oberburaermeisterin, der Verwaltuna und
den KVB. Ein .Runder Tisch“, der die Prufauftrage fir die voraeschlagenen
Nachbesserungen innerhalb des Planfeststellunasrahmens bealeitet. ware ein
erster Schritt. Aber auch die dartber hinaus aehenden Optionen fur eine
veranderte  Querschnittsagestaltuna und eine Linienverlanaeruna der
Niederflurbahn 6/15 in die Bonner Stralle ware ein wichtiges Thema fur einen
runden Tisch ,Ausbau des Schienennetzes in Koln“.
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